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Abstract of DE1 96421 66 

The hub of the wheel mounting has a stop collar on its outer 
circumference. It has tooth-form profiling which is formed as 
a stop and an anti-rotation device in the circumferential 
direction for the brake disc. The rolling bearing is separated 
from the stop collar by a zone with low heat transfer formed 
by an annular channel between the stop collar and bearing. 
The hub is a cast part and has ribs and recesses for heat 
dissipation. 
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Die folgenden Angaban sind dan vom Anmelder eingereichten Unto Hag on entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Radlagerung 

(§) Urn bei einer Radlagerung insbesondere fur Nutzkraft- 
fahrzeugezu erreichen, daft bei einfacher und kostengun- 
stiger Formgebung und Konstruktion eine Montage der 
Bremsscheibe von der Radseite aus ermoglicht und eine 
zuverlassige axiale Sicherung der Bremsscheibe sowie 
eine ausreichende thermische Trennung (Isolierung) ge- 
wahrteistet ist wird vorgeschlagen, da& die Nabe (2) am 
Aufcenumfang einen Anschlagbund (3) und eine Profilie- 
rung (4) in Form einer Verzahnung aufweist, welche als 
Anschlag und Verdrehsicherung in Umfangsrichtung fur 
die Bremsscheibe ausgebitdet ist, und daft das in der Ge- 
hausebohrung angeordnete Walzlager (5) durch eine 
Zone mit niedrigem Warmeubergang von dem Anschlag- 
bund (3) abgesetzt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Radlagerung nach dem Ober- 
begrifF des Anspruchs 1 . 

Auch irn Bereich der Nutzfahrzeuge besteht das Bestre- 
bcn, Gcwicht und Bauraum zu vcrringcm, was zu ncucn 
Radnabenkonstruktionen fiihrt. In der ATZ Automobiltech- 
nische Zeitschrift 98 (1994) 12 Seiten 769 ff wird uber eine 
voreingestellte, abgedichtete und lebensdauergefettete La- 
gerung berichtet. Der Aufbau einer Nutzfahrzeug-Lenk- 
achse ist dort in Bild 2 dargestelli. 

Aus der DE 35 36 697 Al ist eine Radlagerung bekannt, 
bei welcher der WalzlagerauBenring mit einem Flansch ver- 
sehen ist, der Aufnahmebohrungen aufweist, an denen eine 
topfformig ausgebildete Bremsscheibe angeschraubt ist. Die 
topftbrrnig Bremsscheibe hat neben einem hohen Gewicht 
und einer teuren Herstellung noch den Nachteil, daB sie im 
Fall ihrer Abnutzung als ganzes ersetzt werden muB. Weiter- 
hin besteht das Problem, daB bei langen Bergabfahrten und 
folgiich hoher Bremslei stung, die in Warme umgewandelte 20 
Bewegungsenergie die Bremsscheibe bis zur Rotglut erhit- 
zen kann, und die entstehende Warme die Bremsscheibe 
verzieht und auch auf die Walzlager iibertragen wird. Insbe- 
sondere das Schmierfett wird dadurch beeintrachtigt und die 
Lebensdauer des Lagers verringert sich. 25 

In der WO 93/24761 (entspricht EP 0 642 632) ist die An- 
ordnung einer Radnabe und einer Bremsscheibe fur schwere 
Fahrzeuge gezeigt, bei der zur Vermeidung der oben ge- 
schilderten Probleme die Bremsscheibe eben ausgebildet ist, 
Sie ist dazu forrnschlussig und verdrehfest in Form einer 30 
Verzahnung auf das Nabengehause geschoben und mit einer 
Sicherungsscheibe axial darauf befestigt. Der Radflansch ist 
dabei in die Nabe integriert, weshalb eine Montage bzw. De- 
montage von der Radseite nicht mbglich ist. Dazu muB viel- 
mehr erst die gesamte Nabe mit integriertem Radflansch 35 
entfernt werden oder eine fur den Monteur umstandliche un- 
ter dem Fahrzeug durchzufiihrende Innenmontage erfolgen. 
Zudem besteht wegen der Sicherungsscheibe die Gefahr, 
daB deren Montage nicht ordnungsgemaB erfolgt oder daB 
sie bricht, wodurch die Bremsscheibe axial nicht mehr gesi- 40 
chert ware. Der bei dieser Ausfuhrungsform vorgesehene 
Spalt zwischen Halsstuck und Nabenteil iaBt sich zudem 
wcgcn der Bauraumbcgrcnzung nicht in dem fur die War- 
metrennung gewiinschten MaB vergrbBern, so daB die Ge- 
fahr der Lagerschadigung in Folge der Warmebeeintrachti- 45 
gung bestehen bleibt. SchlieBlich ist die Nabe mit integrier- 
tem Halsstuck und integriertem Radflansch und insbeson- 
dere dem Kanai gieBtechnisch nichi oder nur sehr schwer zu 
fertigen. 

Rs ist. deshalb Aufgabe der Rrfmdung, eine Radlagerung 50 
der eingangs genannten Art zu entwickeln, welche die vor- 
genannten Nachteile nichL aufweist, also bei einfacher und 
kostengunstiger Formgebung und Konstruktion eine Mon- 
tage der Bremsscheibe von der Radseite aus ermoglicht und 
eine zuverlassige axiale Sicherung der Bremsscheibe sowie 55 
eine ausreichende thermische Trennung (Isolierung) ge- 
wahrleistei. 

Die Lbsung dieser Aufgabe gelingt mit den im kennzeich- 
nenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen. Vor- 
teilhafte Weiterbildungen sind in den Anspruchen 2 bis 4 an- 60 
gegeben. 

Die Erfindung soil an einem Ausfuhrungsbeispiel crlau- 
tert werden. 

Fig. 1 zcigteinc crfindungsgemaBe Radlagerung mit ebc- 
ner Bremsscheibe pcrspektivisch im Teilschnitt. 6.s 

Fig. 2 zcigt die Nabe mil den Wal/.lagem vergrbBert ohnc 
Bremsscheibe. 

In Fig. 1 ist die eben ausgebildete Bremsscheibe mil 1 be- 



zeichnet. Sie ist radseitig auf die Nabe 2 aufschiebbar und 
mit dieser forrnschlussig und durch Anschiagen an den 
Bund 3 axial und uber die Rippen 4 gegen verdrehen fixiert, 
wodurch sie die auftretenden Bremsmomente iibertragen 
5 kann. In der Bohrung der Nabe 2 sind zwei Kegelrollenlager 
in OAnordnung vorgeschen, wclchc das Rad lagcrn. Die 
Befestigungsbohrungen 6 fur den Radflansch sind in den 
Rippen 4 der Nabe 2 angeordnet. 

Wie aus Fig. 2 deutlich zu sehen ist, erfolgt die thermi- 
10 sche Isolierung dabei durch einen grofi dimensionierbaren 
Ringkanal 7. Besonders vorteilhaft ist dabei die axiale Aus- 
formbarkeit in gieBtechnischer Hinsicht. Neben dieser ther- 
mischen Isolierung bewirkt die Trennung vom Radflansch 
die Montagembglichkeit von auBen. Weiterhin kann durch 
is diese Lbsung eine problemlose Anpassung an geforderte Di- 
mensionsanderungen bei anderen LKW-'iypen erfolgen. 

Patentanspruche 

1. Radlagerung, insbesondere fiir Nutzkraftfahrzeuge, 
bestehend aus einer Nabe mit mindestens einem darin 
angeordneten Walzlager und einer am AuBenumfang 
angeordneten Aufnahmeeinrichtung fiir die Brems- 
scheibe und/oder den Radflansch, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nabe (2) am AuBenumfang einen 
Anschlagbund (3) und eine Profilierung (4) (Verzah- 
nung) aufweist, welch als Anschlag und Verdrehsiche- 
rung in Umfangsrichtung fiir die Bremsscheibe (1) aus- 
gebildet ist, und daB das in der Gehausebohrung ange- 
ordnete Walzlager (5) durch eine Zone mit niedrigem 
Warmeubergang von dem Anschlagbund (3) abgesetzt 
ist. 

2. Radlagerung, dadurch gekennzeichnet, daB die Pro- 
filierung (4) als Verzahnung vorgesehen ist. 

3. Radlagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zone mit niedrigem Warmeubergang 
durch einen zwischen Anschlagbund (3) und Walzlager 
(5) angeordneten Ringkanal (7) gebildet ist. 

4. Radlagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nabe (2) als GuBteil und die Brems- 
scheibe (1) als ebene Scheibe ausgebildet ist. 

5. Radlagerung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das GuBteil mit Rippen und Ausnchmun- 
gen zur Warmeabfuhr versehen ist und gieBtechnisch 
axial ausformbar ist. 
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